**Fyrar Runt Gotland**

Besdkarnas Bidrag
<<Tillbaka<<

Om Kopparstenarna

e
KOPPARSTENARNE

L

Fartyget pa bilden ar fyrskepp nr 16 Kopparstenarne.

Det byggdes 1888 vid Kockums mekaniska verkstad i Malma.
Skrovet ar av stal och det mesta av inredningen ar i tra.
Lanterninen var av Stevenson-typ och hissades varje gang upp
I masten, annars var lanterninen nedsankt i ett dackshus som
var byggt runt masten. Ljuskallan bestod av atta fotogenlampor
med speglar, ljusstyrkan var ca: 200 hefnerljus vilket gav en
lysvidd pa knappt 10 distansminuter (med vitt ljus).

Fartyget hade en angdriven mistsiren och en stor klocka som
reserv. Klockan syns i foren av skeppet pa bilden.
Huvudmaskinen (for framdrivningen) var en angmaskin med en
effekt pa ca: 140 hk.

Under perioden 1888-1890 var fartyget stationerat vid
kopparstenarna och tillhorde da Stockholms Lotsfordelning,
darefter dverfordes hon till Goteborgs fordelning och blev
ombyggd.

Vid ombyggnaden bytte man masten mot ett torn pa atta meter
med rdda lanterinrutor och altan. Tornet utrustades med
fotogenlampor (LuxLjus) och fick ett lodverk som vred hela
lanterninen sa att karaktaren blev tva réda blankar varje
halvminut. Ljusstyrkan var nu 2.300 hefnerljus och lysvidden
drygt elva distansmin.
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Med denna nya utrustning placerades skepp 16 vid Fladen 1891
och tjanstgjorde fram till 1924 da hon sjonk efter att ha
brandharjats kraftigt.

Dimensioner:

Langd 6a 31,00 m
Bredd max 6,09 m
Djupgaende 3,10 m

Deplacement fullt 289,00 ton
utr.

Andra fyrskepp som tjanstgjort vid Kopparstenarna ar:

Fyrskepp nr 12

1883-1887
Grepen
16 Kopparstenarne. 1888-1900
3 Grundkallen 1901-1902

23 Kopparstenarne  1902-1910
6 Svenska Bjorn 1911-1912
2B Almagrundet 1913-1915

Texten ovan ar en sammanstallning gjord av Magnus Gotherstrom
fran boken Fyrskepp i Sverige, skriven av Bjorn Werner

Har nedan kommer ett utdrag av uppsatsen ”SIOFARTSFYREN
- Fyrens utveckling och framtid ur ett Gotlandskt perspektiv”
skriven av mig (Magnus Gotherstrom).

4:1:4 Hoburgens fyr
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Forsta gangen Hoburgen namns som fyrplats ar i en
anteckning av Carl von Linné under sin resa pa 6n 1741. Han
konstaterar forundrat att ingen kommit pa tanken att fora upp
en bak for att underlatta sjofartens navigering. Det drojde trots
det mer &n 100 ar innan den blev uppford.

Forst efter ett antal klagomal lamnades det in ett forslag till
Kungl. Maj:t om att en fyr bér uppféras pa Gotlands sddra
udde. De forsta ritningarna pa Hoburgens fyr presenterades
1828, dessa foljdes av nyaritningar i flera omgangar, dock med
samma resultat. 1845 lamnade Storbritanniens minister i
Stockholm ett brev om 6nskemal att snarast uppfora en fyr pa
Hoburgen. | juli samma ar utgick en order till
Lotsfordelningsman Osterman att sondera och utmarka en
plats som var lamplig for uppférande av en fyr. Vidare beslot
man sig for att fyren skulle vara en reverberfyr, (roterande
speglar) eftersom de flesta fyrarna i narheten hade ett fast
sken. Pa detta satt skulle man latt kunna skilja Hoburgens fyr
fran de Ovriga. JT Bystrom, l6jtnant vid Mekansiska karen,
sammanstallde en ritning och ett kostnadsforslag.
Byggnationen varade under 1845-46 och blev den andra
bemannade fyren pa Gotland. Den forsta var fyren pa
Ostergarns Holme.

Hoburgens fyr byggdes av kalksten, fyrens grund ligger cirka
40 meter dver havsytan. HOojden pa sjalva fyrhuset var drygt 22
meter. Sjalva belysningsappparaturen bestod av 12
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rovoljelampor med lika manga paraboliska massingsspeglar.
Dessa var grupperade i fyra grupper om tre lampor och speglar
i varje. Detta var monterat i en kvadratisk stallning som
roterade med en fart av ett varv var attonde minut.
Konstruktionen gav fyren en karaktar pa en halv minuts ljus
och en och en halv minuts mérker. Styrningen skedde med
hjalp av ett urverk som i sin tur drevs av ett tungt lod (drygt 40

kg.).

Oljelampor hade den nackdelen att de snabbt sotade igen
glasen som skyddade mot regn och vind. De var &ven i dvrigt
besvarliga att ha att géra med och byttes darfor ut mot
fotogenlampor 1882. Detta 6kade aven ljusstyrkan en aning.
Nasta steg i Hoburgens utveckling blev en installation av en
linsapparat (1915), som finns kvar an idag. Denna lins tillh6rde
den stdrsta kategorin som tillverkades vid denna tid.

Ljuskallan blev en trelagig luxlampa (luxlampans konstruktion
paminner om ett primuskok), vilket gjorde fyren till en av de
ljusstarkaste i Sverige. Samtidigt installerade man en
knallapparat for ljudsignalering vid dimma. | samband med
denna installering passade man pa att byta lanterninen, samt
att man malade den 6vre delen av tornhuset med svart farg, for
att lattare kunna skilja ut fyren under dagtid.

Fyren elektrifierades 1951 vilket 6kade ljusstyrkan markant,
karaktaren beholls dock (vitt bixtljus var femte sekund),
samtidigt bytte man ut knallapparaten till nautofon med den
klassiska mistlurskaraktaren (en lang dov signal var femtonde
sekund).[1]

4:1:5 Gotska Sandoén’s fyr
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Om man forskar lite i beslutsunderlaget till Gotska Sandons fyr
finner man dels att det enligt Osterman’s (Osterman var
lotsfordelningschef i Visby inom Lotsverket) rapport, 1844, att
marken var for vek att bygga pa. Aven staten yttrade sig i detta
arende och tyckte att det verkade markligt att man behéver en
fyr dar. Detta beroende pa det faktum att skeppsbrott i dessa
trakter var ovanligt. Fartygens rutter gick i forsta hand forbi
Gotska Sandon och inte in till sjalva 6n. Detta &r dock en
sanning med modifikation,

Kopparstenarna som grundet norr om Sandon heter var vida
kant aven utanfor Sveriges granser. Varje Fartygschef som
kunde valja mellan att ga mellan fastlandet och Gotland eller
Gotland och baltiska kusten valde det senare om det fanns
nagon liten uns av ovader i luften. Risken att forlora kursen och
hamna pa Kopparstenarnas grund var alldeles for stor. Detta i
sin tur innebar att det ofta togs storre risker med att ga pa
Ostsidan av Gotland istéllet for att ga i |a mellan Gotland och
fastlandet/Oland.

Den storsta anledningen till att Osterman var negativt instélld
till att fora upp en fyr pa Gotska Sandon var troligtvis att han
insag vilka problem som kunde uppsta, forutom den
undermaliga grunden i form av sand. Det fanns namligen inga
fyringenjorer vid Lotsverket utan man anlitade officerare fran
Flottans Mekaniska kar. Dessa herrar hade en 6vervakande
funktion och man kan dra den slutsatsen att det antagligen
uppstod problem manga ganger beroende pa att
ansvarsfordelningen var diffus. LAgger man sedan till detta, det
faktum att entreprendrer och leverantérer hade sina egna
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asikter, samt de ofta besvarliga transporterna ut till sjalva
fyrplatsen, sa forstar man Ostermans forsok till att hejda

Gotska Sandons fyr.

Staten hade ocksa 6nskemal om ett antal fyrar, dels
nybyggnationer och dels upprustning av befintliga fyrar till
modernare teknik. Detta frestade pa den ekonomiska
tilldelningen som Lotsverket hade och gjorde att man satte
"mindre viktiga” fyrar lite langre ner pa rangordningslistan.

Byggnadsplanerna pa Gotska Sandon tog inte fart forréan 1856,
da fyra engelska fartyg gick pa grund utanfor Faludden. Det
visade sig att havet mellan Gotland och fastlandet varit skyddat
fran vinden men att befalhavarna inte vagat ta den vagen
beroende pa Kopparstenarna. Nar denna beréattelse nadde
brittiska amiralitetet i Stockholm skrev man ett brev till svenska
Utrikesdepartementet och i mer eller mindre starka ordalag
uttrycker sin besvikelse dver Sveriges avsaknad av fyrar, en
vid Kopparstenarna i synnerhet men aven vid svenska kusten i
allmanhet. En annan bidragande orsak ar att man har hunnit
forska fram nya tekniker som gor det lattare och billigare att
bygga fyrhus.

Nu var det tyvarr inget unikt att Storbritannien skrev breuv till
Sverige och kravde nya eller battre fyrar. Vinga fyr ar uppford
efter ett sddant krav, anledningen till att man lydde britterna var
framst att de var ledande inom sjofarten vid denna tid, samt att
man visste att de skulle inte ge sig forran Sverige byggde en
fyr dar britterna ville. Vinga fyr blev for 6vrigt barndomsplats at
Evert Taube eftersom hans far var fyrmastare dar.

Gotska Sanddns arkitekt var Gustav von Heidenstam (far till
forfattaren Verner von Heidenstam) som blev anlitad for
planering och ritning av fyren redan sex ar tidigare. Detta
resulterade dock i att han under denna tid kunde forbéttra och
vidareutveckla en ny teknik som bestod i att bygga i jarn istallet
for tra. Denna teknik trodde Heidenstam sig vara forst om i
varlden, men britterna var fore aven pa detta omrade.
Resultatet av Heidenstams ritningar blev dock att det skulle
uppforas tva stycken fyrtorn pa Gotska Sandon, ett nordligt
hogt placerat och ett sydligt lite lagre placerat. Finessen med
denna placering var att man genom att syfta mot fyrarna hela
tiden skulle kunna avgora sin egen position gentemot
Kopparstenarna.

Heidenstam ville fran borjan ha en rak linje frdn 6n och ut till
mittpunkten av grundet men detta gick tyvarr inte sa syftlinjen
fick istallet ga ut till den grundaste delen av revet. Det berattas
att han med stort engagemang klattrade i trad for att rikta ut
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exakt var fyrarna skulle placeras. En annan anledning till att
bygga tva fyrar istallet for en var att det skulle bli enklare att
identifiera fyrarna, sa att man inte forvaxlade dem med fyrarna
pa Faro och Ostergarnsholm.

Ar 1903 sléacktes och revs den sodra fyren, man hade d&
installerat en klippapparat och bifyr i den norra fyren.
Klippapparaten skapade en unik karaktar at fyren sa att
identifieringen av den blev méjlig och bifyren angav positionen
gentemot Kopparstenarna.[2]

Gotska Sanddns fyr avbhemannades1968 enligt Hedin och 1970
enligt Sjofartsverket, klart ar dock att den siste fyrméstaren
stannade kvar pa 6n och fortsatte arbeta at Naturvardsverket
som chef for en grupp tillsyningsman.

[1] Sandell Anna, 1993, Hoburgens Fyrplats — Gotlands sddra

udde, sid. 7,10ff
[2] Hedin, Anders, 1988, Ljus langs kusten - Berattelser fran tio

svenska fyrplatser, 145-173
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