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1 Inledning

Manniskan har tagit val hand om manga av de banbrytande uppfinningarna som hon gjorde
precisi borjan av sin utveckling. En av hennes viktigaste upptéackter var elden som hjd pte
henne att fa varme, laga mat och lysa upp lagerplatsen pa nétter. Allt detta har vi bevarat och
moderniserat till element, spisar och glddlampor. Men redan pa detta tidiga stadium utgjorde
elden &ven navigeringshjélp for bonder och fiskare som kom hem i skymningen. Dagens
motsvarighet &r fyren och om just den handlar denna uppsats.

2 Problemformulering

Huvudfragan blir:
Haller fyrarnas ljus pa att slockna ?

Foljdfragor blir; Hur ser framtiden ut?; Vad finns det fér andra mojligheter for fyrarna?; Vad
finns det for andra navigationsmgjligheter?,

3 Metod

Det har inte varit |t att fa fram information om fyrar och fyrhus. Jag har hamtat en hel del
faktafran Sjofartsverket som har publicerat information om en del fyrar. Vidare har jag med
hjalp av personal fran Komvux’s bibliotek och Sjofartsverket blivit lotsad till bralitteratur om
fyrar och fyrvasendet.

Jag har vid ett par tillfallen kontrollerat vissa uppgifter med Jan Stréberg, Chef for Gotlands
Si6trafikomradet. Stroberg har varit anstélld inom verket i 6ver 20 &r, sin nuvarande
befattning fick han 1988. Han har aven varit behjaplig vid sammanstéllningen av den nya
boken om Gotlandska fyrar som Hakan Holmstrém har sasmmanstéllt, tyvérr har jag inte
kunnat tadel av den.

Jag har &ven anvant mig av Lansbiblioteket, men tyvarr var tva av de fem bockernajag hittade
i databasen forsvunnal Personalen forklarade att det ofta forsvann bocker eftersom de inte ar
larmade.

Vidare bor namnas att jag har valt att fokusera pa fyrar och fyrvasendet. Det innebér att jag €j
kommer att &gna speciellt mycket utrymme &t ingenjoren Gustav Dalén som genom sina
uppfinningar inom fyrbelysningstekniken forde utvecklingen kraftigt framat. Detta val har jag
gjort pagrund av att uppsatsens storlek skulle bli for stor. Dalén &r sa passintressant sa hans
liv och garning skulle kréva en separat redovisning, vilket skulle utgdra en egen uppsats.



4 Avhandling

4:1 Historik
4:1:1 Sjofartsfyrens historia

Som jag skrev inledningsvis, har allt sedan manniskan lérde sig konsten att behérska elden
ocksa densamma utgjort ett navigeringsinstrument bade paland och till sjoss. Vi kan antaga
att fiskarna larde sig hur deras egnalégereld var placerad for att kom rétt vid kvallningen.

Fyrens utveckling fran 6ppen eld till fyrhus tar jag upp i nésta avdelning eftersom det inte &
nagon skillnad mellan den internationella och svenska utvecklings-kedjan. Det &r enbart
tidsintervallerna som skiljer den &t.

Den férsta kénda fyrbyggnaden & Sigeon nara Troja byggd ca: 660f.v.t.> Dock ska siga att
den mest kénda, bland tidiga fyrar, & Farosi Alexandria som & uppford omkring 280 f.v.t.
Aven Romarna byggde pé ett tidigt stadium fyrhusi t.ex. Bolonga och Dover.?

Tyskland byggde pa ett tidigt stadium en hel del fyrar, om man studerar Olaus Magnus
"Charta Marina" fran & 1539, sa finner man att den tyska kusten mot Ostersjon var rikt
utrustad med fyrar. En av anledningarnatill detta var den kraftiga frekvensen av gdfart inom
Hansa-staderna. Troligtvis hade &ven Visby en fyr vid den hér tiden. PAgrund av den héga
aktiviteten i Ostersj6-omradet sdintraffade det en hel del olyckor, vilket satte press pa
nybyggnation, utveckling och modernisering av fyrar. Fredrik | 1&t som i et steg av detta
uppforatre fyrar pa den nuvarande svenska kusten i mitten pa 1500-talet. Driften bekostades
med hjép av den s.k. Oresundstullen.

England utnyttjade sina kyrkor som fyrar &ndaini 1700-talet. | detidigaste Engelskafyrarna,
som t.ex. Eddystone, anvandes 6ppen eld eller ljus av vax som ljuskéla. England kom ocksa
att bli den ledande nationen till att bdrja med nér det galler fyrutveckling vilket jag aven
aterkommer till. Britterna var bland annat férst med att uppféraen fyr patrépdlar for att kunna
sté pa grunt vatten och klara kraftiga stromningar. De var dven forst med att anvanda stél i
fyrkonstruktioner, detta kommer sig ganska naturligt eftersom stalindustrin var stor i England.
Att engelsménnen blev ledande inom fyrvasendet har sin grund i att de hade Europas stérsta
flotta och darmed ett stort behov av sékrare navigationssystem.

Sverige har ocksa haft en ledande roll i fyrens utveckling, framst tack vare Gustav Dalén som
utvecklade fyrbelysning i form av gas och det s kallade klippljuset som gjorde det mojligt att
|&ttare skilja fyrar &t. Solventilen var en annan uppfinning som gjorde det méjligt att
automatisera bojar i forsta hand, men &ven fyrar. Det forekommer dock en del tvetydiga
uppgifter angaende klippljusets konstruktor. Lars Malmquist skriver i sin bok Fyrar och
fyrfolk att C G von Otter Uppfann den forsta klippapparaten.® Trots detta konstaterar
Malmaquist ett par sidor efter att de forsta uppfinningarnainom fyrtekniken som Dalén gjorde

! Bonnier Lexikon 2000
Z Webster’s Concise Encyclopedia, 1994
¥ Malmquist Lars, 1994, Fyrar och fyrfolk — 50 & svensk fyrhistoria, sid. 15



var tryckregulatorn och klippapparaten. Detta har sin grund i att bade Otter och Dalén
uppfann var sitt system for att producera blinkande ljusi fyrarna. Dalén |Gste det genom att
konstruera en lampa som snabbt kunde sléckas och tandas. Otter |6ste samma problem genom
att installera persienner i lanterinen som sedan styrdes av ett urverk.

Medan svenskarna holl sin forskningsbas kring gas som driftkalla hade bade England och
Frankrike forskat i hur man skulle kunna driva fyrarna med elektricitet istéllet, redan vid 1858
installerades en generator i engelsk fyr som sedan avgav strom till ett bagljus.”

4:1:2 De svenska fyrarnas historia

Johannes Linnman konstaterar i sin bok Gotland att de gotlandska vikingarna anvande
tillfalligafyrbelysningar under hosten for att orientera sig. Enligt Linnman kunde troligen
vikingarna dven navigerai enklare form redan pa dennatid. De larde sig var det fanns grynnor
i forhdlandetill var strandeldarnavar placerade.’

Under 1500-talet skedde utprickningen i skéargarden vanligen med hjélp av slét- eller
ruskprickar, dvs stdnger med eller utan ruska. Andratyper sjomarken som uppfordes var
stenkumme!l och kas. Troligen téandes ocksa eldar palampliga platser for att vagleda de
sjofarande. Fyrarnas priméramal paden har tiden var att hjélpa fartygen att lokalisera hamnar
och varatill hjalp om de maste ligga och halla 5j6 under nattens morker. Ett fartyg som kom
till en hamn och inte hann med inseglingen medan det annu var ljust, var tvunget att ligga
kvar till gryningen néasta morgon. Det var da viktigt att skeppet inte drev for langt bort. Ibland
utmérktes farliga platser t ex grund, samt platser dar kursférandringar skulle goras med fyrar.”

Fram till 1652 skedde utplacering av fyrar och andra navigeringspunkter av gemene man. Det
innebar att den som funnit i sitt tycke en bra punkt for utplacering av navigationspunkt ocksa
kunde placera ut den, utan att meddela nagon. Detta system blev till slut diffust eftersom det
inte fanns nagon samlad dokumentation om var man kunde finna navigeringspunkterna. Fran
detta & tog en statlig myndighet 6ver ansvaret dels for att underhalla fyrarna men éven att
samlainformation om samtliga fyrar och gérainformationen dtkomlig for sj¢farare och andra
som var intresserade. | samband med detta sa gjordes dven en provning av varje fyr, om den
var rétt placerad och fyllde vissa funktioner. Fann man att sa g var fallet justerades, flyttades
eller avlagsnades fyren. Sedan dess &r det g tilltet att pa eget bevag uppfora fyrhus eller
annan anordning for fyrljus utan tillstand.

En annan faktor som gjorde navigering svarare var det faktum att fyrljusets karaktar var exakt
lika, det vill sdga ett fast vit ljus. Vi skall hai minnet att fartygens nautiska utrustning var
ytterst begransad och att man efter ett par dagars segling i 6ppet vatten garanterat var ur kurs.
Darmed var det omgjligt att pa avstand avgoéra om det var en fyrbak som brann eller en bonde
som hade en stockbrasa. An mindre var det mgjligt att avgora vilken fyr som det eventuella
fyrskenet kom ifrén. Dettaleddetill att mindre nograknade personer slackte deriktiga fyrarna
och anlade en eld pa ett sadant sétt att fartygen skulle ga pa grund eller stranda. Dérefter
plundrade man fartyget pa dess last och darigenom kunde dessa strandrévare livnarasig.

* Malmquist Lars, 1994, Fyrar och fyrfolk — 50 & svensk fyrhistoria, sid. 18
> Nordisk Familjebok, 1952

® Linnman Johannes, 1925, Gotland , sid. 134

" Sandell Anna, 1993, Hoburgens Fyrplats — Gotlands sidra udde, sid. 4



For att hjdpa fartygen att sérskilja de olika fyrljusen & borjade man att bygga flera fyrljus
bredvid varann denna konstruktion medférde en hdgre kostnad, delvis vid gjélva uppférandet
men aven vid driften. Det var nu flera eldar som behovde bransle, ved och kol var de priméra
branslekdlorna. Man borjade darfor att experimentera med vippfyrar som forde elden upp och
ner, samt med lyktor med tva sotade glas som sedan vred sig i vinden. Detta kan sigas vara
den forsta varianten av blink- eller klippfyr.®

Nér det var ljust anvandes bakar, (pyramidisk eller tornformad storre byggnadskonstruktion)
kummel (stenrdse) och andratyper av §0marken. Sj6farten utnyttjade dessutom andra
landmérken, t ex hdga berg, skogspartier och htga byggnader. Byggnader som ofta fungerade
som gjomérken var kyrkor, klockstaplar och vaderkvarnar. Speciellt viktiga var kyrkorna
eftersom de var hoga och kunde ses pa langt hall. Darfor anmaldes ofta till Forvaltningen for
Sj6arenden nar kyrkor skulle byggas om. Enstaka kyrktorn ritades &ven med tanke pa att
kunna fungera som sjomérken. Pa 1700-talet ritades for detta andamal forslag till tornhuvar
for Sproge, Grétlingbo och Hogréans kyrkor pa Gotland. Forslagen utfordes dock troligen inte.
Fyrarna fungerade &ven som bakar, varfor det var viktigt att kunna skiljadem &t. Det
vanligaste séttet var att mala svarta eller réda band runt fyren.

Entyp av fyrar var de sk fiskefyrarna. De hade ofta enklast mdjliga konstruktion - vippfyrar
eller eldar direkt pa marken. Vid mitten av 1800-talet fanns minst 8 fiskefyrar pa Gotland.
Idag finns endast en bevarad. Den & uppsatt vid Bunge museum, men stod tidigare vid
Alsviks fiskelage i Hablingbo socken pa Gotlands vastkust. Gotland verkar ha varit vanlottat
vad gallde sjomarken under ddretid. | ett brev fran Amiralitets Collegiet & 1767 angaende
fyrar och bakar pa Gotland star : "Fyr och kanningsbakar finnas har under landet inga."

Den tidigaste konstruktionen av fyr var stenkolseldad. Man placerade kolet i en bunke av jarn
som var placerad paen hojd eller nagon form av byggd upphdjning, t.ex. murade torn. Dessa
fyrar hade oftast en hojd omkring tvatill fyrameter 6ver markytan. En av de forsta stenkols-
fyrarnavar den pa Falsterbo, Den senast byggda var en provisorisk fyr pa Ostergarns Holme,
som tjanstgjorde under tiden som huvudfyren byggdes om (1849).

Nackdelen med dessa stenkolseldar var ju framst att 1agan var Oppen och oskyddad. Detta
innebar att |jusstyrkan forsamrades vasentligt vid kraftiga vindar eller regn. En annan nackdel
var att i morker gick det inte att skilja de olika fyrarna a enbart genom att iakttaga deras laga.

Anders Polheimer forbéttrade stenkol sfyren genom att innesluta elden i en ugn och tillsétta
luft i kanaler underifran. Dettainnebar att |jusstyrkan fran elden 6kade vasentligt, dock dkade
aven kol &tgangen kraftigt. For att undvika det senare kom Polheimer pa att man kunde
innesluta sjdlvalagan i en glasbehdllare, en sk. "lanterin”. Denna konstruktion innebar att
man fick ner koldtgangen samtidigt som man fick ett skydd for 1agan mot vind och nederbérd.
Kullensfyr & den forsta som byggs efter dessa principer, 1817.

Stenkolsfyrarna var inte allena rédande, man anvande &ven fyrar med tranlampor och talgljus
som ljusskélla. Dessa var redan forsedda med inneslutning i form av glas, nackdelen var att
dennatyp av konstruktion gav en samre ljus-kraft. Resultatet av detta blev att man ofta
kombinerade dessa tva tekniker och anvande lampor eller ljus vid gott vader samt
stenkolselden vid daligt vader.

Tack vare detta fortsatte man att utveckla bagge teknikerna parallellt. Nasta steg i
utvecklingen for ljusfyrarna var att projicera ljusets brénnpunkt med hjédp av speglar for att
forstérka skenet. Landsorts fyr blev forst med denna spegelteknik, 1669. Nasta steg, som blev

8 Linnman Johannes, 1925, Gotland, sid. 135ff



revolutionerande, var att man med hjalp av ett urverk fick hela konstruktionen med speglar
och ljus att roterarunt sin egen axel. Pa s sétt kunde ljuset spridas &t allahall. De roterande
spegelfyrarna satte en helt ny standard inom fyrtekniken. Dettaresulterade i att

stenkol sfyrarna inte fornyades utan istallet sakta fortynade och upphorde att varai drift pa
1830-talet.

Dennanyatyp av fyrar krdvde en mycket noggrann skotsel. Lamporna bestod av en
oljebehdllare och en veke, vilket innebar att glasen som omsl 6t [gan och spegelglasen |&tt
sotade igen om man inte klippte veken kontinuerligt.

En rorformad veke, konstruerad av Agard, fransk fysiker, skulle bli nasta steg i utvecklingen.
Denna veke tog upp luft i mittkanalen och gjorde det mgjligt att béttre forbranna veken och pa
sa sétt fa ner utsldppet av sot och smuts. Detta gjorde det | &tare att hdlla glasen rena och
fyrarnas sakerhet hojdes ytterligare ett litet steg. Samtidigt kom man pa att man kunde
anvanda paraboliska (buktad spegel jmfr. parabol fér TV-mott.) speglarna for béttre resultat.
Den stérre delen av spegelfyrarna uppfordes under 1800-talet, Hoburgens fyr var en av dessa.’

| slutet pa 1800-talet borjade man anvanda fotogen. Man trycksatte den och matade fram den
till en bréannare dar den férgasades. Lagan var omgiven av ett glodnat som tack vare att det
var impregnerat med salt avgav vitt ljus. Namnet pa denna konstruktion kom att bli Luxlampa
efter tillverkaren AB Lux. Samtidigt s&industrialiserades tillverkningen av acetylengas vilket
var mycket intressant for fyrutveckling. Acelytengasen avger namligen ett vitt ljus vid
forbranning, vilket skulle innebara att man kunde utesluta glddnétet. Dalén utvecklade sedan
tva olika typer av konstruktioner med den nya gasen som bransle. Agaljuset och Dalénljuset
hade som skillnad att agaljuset var svagare men mer driftsékert och billigare, medan
Dalénljuset var mer komplicerat och dyrare men gav ett starkare sken. Dalénljuset kom att
anvandasi de storre fyrarna medan agaljuset mestadels anvandesi ledfyrar och i bojar. Nasta
steg i utvecklingen skedde 1922 da man elektrifierade den forsta stora fyren, dessférinnan
hade man anvant elektricitet i nAgra mindre fyrar alltefter hur det nyaledningsnétet
utvecklades.™

Forvaltningen for g6arenden var den forsta statliga enhet som Gvertog ansvaret for fyrarna
1652. Ar 1872 skildes Lotsverket frén Forvaltningen av Sjoérendena och blev ett ambetsverk
—|_otsstyrelsen. Nasta stora omorgani sation skedde 1956 da Sjofartsverket bildades genom en
sammanslagning av bl a Sjokarteverket och Lotsstyrelsen. Sjofartsverket fick ocksa ansvaret
for fyrvasendet. Redan innan omorganisationen 1956 fanns planer parationaliseringar och
automatisering av fyrvasendet.

Ar 1961 tog Sjofartsverket dver marinens deccakedja for Ostersjon . Decca navigatorsystem
byggdes ut sa att samtliga svenska farvatten tacktes. Det innebar att mandvreringen och
dvervakningen av fyrarna flyttades fran fyrplatsernatill en dataanlaggning den sk
centralmonitorn pa Sjofartsverket i Norrkoping. Darmed minskade personalkostnaderna
avsevart, samtidigt som driftsakerheten behdlls. Om storningar skulle uppsta kopplar datorn in
fyrens reservaggregat. Dataanl &ggningen 6vervakas dygnet runt.

Nér fyrautomatiseringen inleddes i bdrjan av 1960-talet fanns det 62 bemannade fyrplatser
och 15 fyrskepp. Flera av fyrskeppen var mycket gamla och ersattes av kassunfyrar. Idag
(1993) & bara 5 fyrplatser fortfarande bemannade och numera av andra ské &n fyrtekniska**

® Sandell Anna, 1993, Hoburgens Fyrplats — Gotlands stdra udde, sid. 5f
19 Nordisk Familjebok, 1952
M sandell Anna, 1993, Hoburgens Fyrplats — Gotlands sddra udde, sid. 5f



4:1:3 Beskrivning av de Gotlandska fyrarna

Vi bdrjar langst sbder ut med Hoburgens fyr som byggdes 1846. Den renoverades 1915 och
fick daett linssystem av fransk modell, mer information om Hoburgens fyr kommer i separat
avsnitt. Karaktar: Fl W 5s

Faluddens fyr byggdes 1867 och bestar av ett 11 meter hogt torn. Fran borjan hade fyren ett
fast rott sken, 1907 installerades en intermittensapparat som gav fyren dess karaktar den har
idag (Oc(3) W 15s).

Fyren pa Nar byggdes 1872 och tornet & 16 meter hogt. Byggmatrialet &r jarn. Karaktar: Oc
WR 8s

Stora Karlst har en lite séregen fyr, den &r ihopbyggd med ett bostadshus. Sjélva tornet méter
en hojd av 18 meter. Karaktar: Lfl(2) WR 12s

Fyren pa Ostergarns byggdes 1817-18, da som en sluten stenkolsfyr. Sedemera byggdes fyren
om, 1849, och fick en lanternin och linsapparat. Karaktar: Lfl(2) WR 15s

Stenkyrkehuk’ s fyr byggdes 1885 och bestar av ett 15 meter hogt torn. Karaktar: Oc(2) WR
12s

Norr om Gotland hittar vi Faré som fick en fyr 1846-47. Karaktar: 1so WR 8s

Norr om Faro ligger Gotska Sandon som fick en dubbelfyr (tva fyrtorn i rad) for att varnaom
grundet Kopparstenarna 1859. Den sodra fyren slacktes 1903 samtidigt som norra fyren fick
en annan karaktar (FI W 5s).12 13

4:1:4 Hoburgens fyr

Forsta gangen Hoburgen namns som fyrplats & i en anteckning av Carl von Linné under sin
resa pa on 1741. Han konstaterar férundrat att ingen kommit patanken att féra upp en bak for
att underl éta sjofartens navigering. Det dréjde trots det mer &n 100 &r innan den blev uppford.

Forst efter ett antal klagoma |amnades det in ett forslag till Kungl. Maj:t om att en fyr bor
uppforas pa Gotlands sodra udde. De forsta ritningarna pa Hoburgens fyr presenterades 1828,
dessa fdljdes av nyaritningar i flera omgangar, dock med samma resultat. 1845 |amnade
Storbritanniens minister i Stockholm ett brev om dnskemal att snarast uppféraen fyr pa
Hoburgen. | juli samma &r utgick en order till Lotsfordelningsman Osterman att sondera och
utmérka en plats som var lamplig for uppforande av en fyr. Vidare besl6t man sig for att fyren
skulle vara en reverberfyr, (roterande speglar) eftersom de flestafyrarnai narheten hade ett
fast sken. Pa detta sétt skulle man 1&tt kunna skilja Hoburgens fyr fran de 6vriga. JT Bystrom,
|6jtnant vid Mekansiska karen, sammanstallde en ritning och ett kostnadsforsl ag.
Byggnationen varade under 1845-46 och blev den andra bemannade fyren pa Gotland. Den
forsta var fyren pa Ostergarns Holme.

Hoburgens fyr byggdes av kalksten, fyrens grund ligger cirka 40 meter 6ver havsytan. Hojden
pasavafyrhuset var drygt 22 meter. Sjava belysningsappparaturen bestod av 12
rovoljelampor med lika manga paraboliska massingsspeglar. Dessa var grupperade i fyra
grupper om tre lampor och speglar i varje. Detta var monterat i en kvadratisk stéllning som

12 Fyrar p& Gotland, 1998, Sj6fartsverket
3 Bilaga 1, Diskett med interaktiv forevisning av olika fyrkaraktérer.



roterade med en fart av ett varv var dttonde minut. Konstruktionen gav fyren en karaktar paen
halv minuts ljus och en och en halv minuts moérker. Styrningen skedde med hjalp av ett urverk
somi sin tur drevs av ett tungt lod (drygt 40 kg.).

Oljelampor hade den nackdelen att de snabbt sotade igen glasen som skyddade mot regn och
vind. De var &eni ovrigt besvérliga att ha att géra med och byttes darfor ut mot
fotogenlampor 1882. Detta 6kade aven ljusstyrkan en aning. Nésta steg i Hoburgens
utveckling blev en installation av en linsapparat (1915), som finns kvar an idag. Dennalins
tillhérde den storsta kategorin som tillverkades vid dennatid. Ljuskéallan blev en trelagig
luxlampa (luxlampans konstruktion paminner om ett primuskok), vilket gjorde fyren till en av
de ljusstarkaste i Sverige. Samtidigt installerade man en knallapparat for ljudsignalering vid
dimma. | samband med dennainstallering passade man pa att byta lanterinen, samt att man
malade den 6vre delen av tornhuset med svart farg, for att |&ttare kunna skilja ut fyren under
dagtid.

Fyren elektrifierades 1951 vilket 6kade ljusstyrkan markant, karaktéren behdlls dock (vitt
bixtljus var femte sekund), samtidigt bytte man ut knallapparaten till nautofon med den
klassiska mistlurskaraktaren (en 1&ng dov signal var femtonde sekund).*

4:1:5 Gotska Sandon'’s fyr

Om man forskar lite i beslutsunderlaget till Gotska Sandons fyr finner man dels att det enligt
Osterman’s (Osterman var lotsfordel ningschef i Visby inom Lotsverket) rapport, 1844, att
marken var for vek att bygga p& Aven staten yttrade sig i detta &rende och tyckte att det
verkade mérkligt att man behover en fyr dar. Detta beroende pa det faktum att skeppsbrott i
dessatrakter var ovanligt. Fartygens rutter gick i forsta hand forbi Gotska Sanddn och intein
till géva on. Detta & dock en sanning med modifikation, K opparstenarna som grundet norr
om Sandon heter var vida kant &ven utanfor Sveriges granser. Varje Fartygschef som kunde
valjamellan att ga mellan fastlandet och Gotland eller Gotland och baltiska kusten valde det
senare om det fanns nagon liten uns av ovader i luften. Risken att forlora kursen och hamna
pa Kopparstenarnas grund var alldeles for stor. Dettai sin tur innebar att det ofta togs stérre
risker med att ga pa Ostsidan av Gotland istéllet for att gai 1a mellan Gotland och
fastlandet/Oland.

Den storsta anledningen till att Osterman var negativt installd till att fora upp en fyr pa Gotska
Sandon var troligtvis att han insag vilka problem som kunde uppsta, forutom den undermaliga
grunden i form av sand. Det fanns ndmligen inga fyringenj6rer vid Lotsverket utan man
anlitade officerare fran Flottans Mekaniska kar. Dessa herrar hade en 6vervakande funktion
och man kan dra den slutsatsen att det antagligen uppstod problem manga ganger beroende pa
att ansvarsfordelningen var diffus. Lagger man sedan till detta, det faktum att entreprendrer
och leverantorer hade sina egna asikter, samt de ofta besvérliga transporterna ut till sava
fyrplatsen, saforstar man Ostermans forsok till att hejda Gotska Sandons fyr.

Staten hade ocksa 6nskema om ett antal fyrar, dels nybyggnationer och dels upprustning av
befintliga fyrar till modernare teknik. Detta frestade pa den ekonomiska tilldelningen som
Lotsverket hade och gjorde att man satte ”mindre viktiga” fyrar lite |langre ner pa
rangordningslistan.

4 sandell Anna, 1993, Hoburgens Fyrplats — Gotlands sbdra udde, sid. 7,10ff



Byggnadsplanerna pa Gotska Sandon tog inte fart forréan 1856, da fyra engelska fartyg gick pa
grund utanfor Faludden. Det visade sig att havet mellan Gotland och fastlandet varit skyddat
fran vinden men att befalhavarnainte vagat ta den vagen beroende pa K opparstenarna. Nér
denna beréttel se nadde brittiska amiralitetet i Stockholm skrev man ett brev till svenska
Utrikesdepartementet och i mer eller mindre starka ordalag uttrycker sin besvikelse 6ver
Sveriges avsaknad av fyrar, en vid Kopparstenarnai synnerhet men &ven vid svenska kusten i
allménhet. En annan bidragande orsak &r att man har hunnit ta forska fram nyatekniker som
gor det léttare och billigare att bygga fyrhus.

Nu var det tyvérr inget unikt att Storbritannien skrev brev till Sverige och krévde nyaeller
béttre fyrar. Vingafyr & uppford efter ett sadant krav, anledningen till att man lydde britterna
var framst att de var ledande inom g6farten vid dennatid, samt att man visste att de skulle
inte ge sig forran Sverige byggde en fyr dér britternaville. Vingafyr blev for 6vrigt
barndomsplats & Evert Taube eftersom hans far var fyrméstare dar.

Gotska Sandons arkitekt var Gustav von Heidenstam (far till forfattaren Verner von
Heidenstam) som blev anlitad for planering och ritning av fyren redan sex ér tidigare. Detta
resulterade dock i att han under dennatid kunde forbéttra och vidareutveckla en ny teknik
som bestod i att byggai jarnistéllet for tra Dennateknik trodde Heidenstam sig vara forst om
i vérlden, men britterna var fore dven pa detta omrade. Resultatet av Heidenstams ritningar
blev dock att det skulle uppforas tva stycken fyrtorn pa Gotska Sandon, ett nordligt hogt
placerat och ett sydligt lite |&gre placerat. Finessen med denna placering var att man genom
att syftamot fyrarna hela tiden skulle kunna avgéra sin egen position gentemot

K opparstenarna. Heidenstam ville frén borjan ha en rak linje fran on och ut till mittpunkten av
grundet men detta gick tyvarr inte sa syftlinjen fick istéllet ga ut till den grundaste delen av
revet. Det beréttas att han med stort engagemang kléttrade i tréd for att rikta ut exakt var
fyrarna skulle placeras. En annan anledning till att byggatva fyrar istéllet for en var att det
skulle bli enklare att identifiera fyrarna, sa att man inte forvéaxlade dem med fyrarna pa Faro
och Ostergarnsholm.

Ar 1903 slécktes och revs den sbdra fyren, man hade da installerat en klippapparat och bifyr i
den norrafyren. Klippapparaten skapade en unik karaktér at fyren sa att identifieringen av den
blev m&jlig och bifyren angav positionen gentemot K opparstenarna.™

Gotska Sandons fyr avbemannades1968 enligt Hedin och 1970 enligt Sjofartsverket, klart ar
dock att den siste fyrmastaren stannade kvar pa 6n och fortsatte arbeta 8 Naturvardsverket
som chef for en grupp tillsyningsman.

4:2 Den moderna fyren

4:2:1 Beskrivning av en modern fyr

Enligt uppslagsverken & en fyr en anordning som ger lagessignaler till ledning for navigering.
Signalernakan besta av ljus, ljud eller radiosignaler. Radiofyrar anvands sarskilt av
flygtrafiken. Sjofartsfyrar & indelade i tva grupper, dels angorningsfyrar och dels ledfyrar.

Angorningsfyrar ar fyrar som markerar kustlinjen t.ex. kustfyrar och havsfyrar. Ledfyrar
markerar var gofartseder & dragnat.ex. inseglingsfyrar. Ledfyrar &r oftast s.k. sektorfyrar
vilka ger ett vitt sken nér fartyget befinner sig i leden samt avger ett rétt (om babord, d.v.s.

> Hedin, Anders, 1988, Ljus langs kusten - Beréttelser frén tio svenska fyrplatser, 145-173



fartygets vanstrasidai fardriktningen) eller gront sken (om styrbord, d.v.s. fartygets hdgra
sidai fardriktningen) om man & utanfor leden vid gang mot fyren. Fyrarna anvander olika
karaktarer for att man ska kunna skilja dom &t, nagra exempel padessa &r blanksken (minst 2
sekunders sken), blixtsken (hogst 0,7 sekunders ljustid), klippsken (likalanga och morka
perioder) och intermittsken (ljus avbrutet av korta féormorkel ser).™

Vidare fanns det fyrskepp, som var specialbyggda fartyg utrustade med en fyrliknande
belysning. Dessa fartyg placerades dér det g var mgjligt med samtida tekniker att uppfora en
fast fyr. Det forsta fyrskeppet som kom i svensk tjanst var ” Cyklop” som stationerades pa
Falsterborev 1846-47. Det ersatte da ett segelfartyg som tjanstgjort dar i 13 &.*’ Idag finns
ingafyrskepp i tjanst det senaste, vid Falsterborev, ersattes 1972 av en fast fyr.'®

Deflestafyrar & idag utrustade med Racon, det & en typ av radiofyr. Dess funktiondr att
genom ett eko ge en reflektion som sedan kan avl&sas pa radarskarm. Man kan déar se exakt
vilken Racon som givit signalen. Denna funktion integreras nu med DGPS (en
vidareutveckling av GPS, se avsnitt langre ner) till ett nytt system som tkar exaktheten vid
positionsbestammel se ytterligare en bit.*

Idag finns det 31 fyrar pa Gotland som &gs av Sjofartsverket, forutom dessa finns ett antal
som &gs av Gotlands Kommun, en del privata och nagra foreningsagda. Gemensamt for
samtliga &r att de finns redovisade i Svensk Fyrlista som sammanstélls av §j6fartsverket.

Vidare finns det idag inte nagon bemannad fyr i Sverige, dock kan det finnas personal vissa
tider pa fyrarna for underhall. Nagon fyr kan eventuellt vara bemannad i
arbetsmarknadstekniska &tgarder. Ingen fyr skéts idag manuellt trots detta. ™

4:2:2 Fyrens framtid

Om vi tar de bagge fyrarnas utvecklings- och byggnadstid beaktande kan man dra den
slutsatsen att det finns fortfarande potential kvar for fyrarna att utvecklas. Vad skulle det
kunnavara? Fyrensroll som végledare for gofart ar dessvarre snart 6ver. Det finns idag
tekniker som fyller fyrens roll och dessutom forbéttrar den, en teknik som snart kommer att
anses galvklar i en bét vare sig det ar en ekamed aror eller en motorbdt som rymmer ett storre
antal personer.

Det finnstill exempel ett positionssystem framtaget av amerikanska militéren som heter GPS
(Global Position System). Detta system har funnits sedan 80-talet’ s borjan och har helatiden
forbéattrats. Detta system &r idag installerat pa samtliga fartyg som gar i kommersiell trafik.

Finessen med systemet &r att det &r globalt, man kan alltsd var som helst i vérlden fareda pa
sin position med en sakerhet pa en halvmeter. Med GPS-punkter inlagda pa kartbladet gar det
altsa alldeles utmérkt att orienterasig runt i varlden. Det finns el ektroniska kartor/sj6kort
inbyggdai GPS-moduler, framst i fartyg och japanska taxibilar. Utvecklingen pekar dock pa
att dessa tv& komponenter kommer att integrerasi en mycket storre utstrackning.* % 2

16 Bilaga 1, Diskett med interaktiv férevisning av olika fyrkaraktérer.

Y Hoffman, Sulvan och Grattan, C Hartley, 1969, V&rldens Nyheter, sid. 292

18 Bonniers Compact Lexikon 98, 1995

¥ Malmaquist Lars, 1994, Fyrar och fyrfolk — 50 & svensk fyrhistoria, sid. 47

2 Stréberg Jan, 990913, telefonintervju

2! United States Air Force, 1999-05, Navstar Global Positioning System,
http://www.schriever.af .mil/fact_sheets/gps/index.htm

%2 United States Coast Guard, 1999-06-15, USCG Navigation Center GPS FAQ,
http://www.navcen.uscg.mil/fag/gpsfagl.htm
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Sedan 1994 finns det §u stycken racons som tillsammans med DGPS (Differental Global
Position System) gor att positionsbestamningen blir ytterst noggrann. DGPS kommunicerar
med satelliter pA minst tvd olika frekvenser, vilket ger en storre sakerhet.? En annan funktion
som nu kommer & AlS (Automatisk Informations System), som i korthet innebér att en enhet
skickar ut en signal till omkringliggande fartyg som pa sina GPS/DGPS-moduler sedan kan
lasaav i klartext vilken fart och kurs samt i en forlangning storlek och namn fartyget har.
Detta system anses sakrare &n radar.?> §jofartsfyrarna utgor en bra bas fér dessa system
eftersom de ar strategiskt placerade ur §6fartsnavigeringssynpunkt, dessutom utgor fyrarna
aven en bravisuell navigeringsposition for de fritidsskeppare som eventuellt g &nnu
inférskaffat GPS/DGPS-enheter.

Varje fyrplats har &ven utgjort bostader & personalen som handhaft skétseln av fyren, denna
funktion torde kunna applicerasi turism- eller rekreationssyfte. Oftaligger ju fyrplatserna pa
naturskéna omraden &ven om dessa kan vara utsatta av vader och vind.

5 Sammanfattande diskussion

Hur betydelsefull har egentligen fyren varit for Sverige? Har g6farten kunnat utvecklas utan
dess hjdlp?

Vid en forstaanblick av fragorna ovan kan det tyckas som om att svaret &r sjalvklart men
tittar man lite djupare i fragan sa upptécker man att det kanske inte & riktigt s som man har
tankt sig. Trots att vi fick tvdav varaviktigaste fyrar "gratis’ fran Danmark (Skagen och
Kullen) sa har ivern inte varit alltfor stor nér det galler nybyggande av fyrar. Detta & markligt
med tanke pa att vi har haft framstéende uppfinnare inom omradet (Gustav Dalén och Johan
von Otter).

Om man ser till den Engelske kungens begédran om att Sverige skulle utdka och forbéttra
fyrarna pa vastkusten som avslogsi forsta vandan. Detta beslut dtertogs emellertid och man
l&t uppforafyranyafyrar. Detta visar pa att fiskemannen som levde hér kunde sina vatten vé
och hade god kunskap om havets nycker. Denna slutsats torde kunna gélla samtliga fiskare
som utévade sin néring i hemmavatten. Vi ser dock att de som seglar in utifran har stora
problem med att klara sig, &ven Hansa-flottan drogs med navigerings-problem, &ven om det
kanske var storre risk att stéta pa sjérovare.

Med detta som bakgrund kan vi konstatera att Sverige har en god navigations-teknik, som ar
nedarvt ifran vikingatiden. Den svenska gj6farten klarade sig gott pa den
navigationsutrustning som fanns ombord samt de orienteringspositioner man fann iland.
Samtidigt kan vi konstatera att britterna har insett betydelsen av fyrar, som en hjélp och
sékerhetshdjande faktor for frammande sjofart.

En annan orsak till att besdkande fartyg begarde ordentliga fyrhus var troligen den risk det
innebar att lita pa de sma fyrar och fiskefyrar som fanns langst kusterna. Mindre nogréknade
personer upptackte att man genom att placera en kraftig eld pa stranden kunde luraiin fartyg
pagrund for att sedan plundra dessa.

Vi kan vidare konstatera att nér val Lotsverket fick ta hand om registrering och klassifiering
av de befintliga fyrarna sa vécktes dven en allman forstael se for fyrarnas betydelse. Nar
Sverige pressades att byggafler fyrar an vad Lotsverket hade medel for paborjades

% Garmin, 1998, What is GPS?, http://www.garmin.com/gpsWhatisit.html
2 Malmaquist Lars, 1994, Fyrar och fyrfolk — 50 & svensk fyrhistoria, sid. 53
% Latitud, 1999-09-23, SVT2
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experiment runt vara kuster, dels for att fa ned ved- eller oljedtgangen, dels for att fa fram ett
sétt att kunna skilja narliggande fyrar &t. | sin forlangning innebar denna utveckling att Gustav
Dalén kunde, med goda medhjalpare, tafram ett helt unikt system for att mer eller mindre
automatiskt skéta driften av fyrar, och framfor alt bojar. Dessa var besvérliga eftersom de
oftaldg vid farligt vatten och darmed innebar vissa problem att tasig fram till.

Som foljd av teknikens utveckling borjade fyrarna att avhemannas under 70-talet. Detta
skedde dock inte utan opposition, man sa att det var en katastrof for sjofarten och att
Sofartsverket skulle fa se att de blev tvungna att &er bemannafyrarna. Nu blev det inte s,
fyrarna stér idag ensamma ute pa sina vindpiskade och saltsténkta positioner for att vagleda
gomannen i deras fard mot hamnen.

Hur ser da framtiden ut? Med tanke pa att det finns ett globalt positions-system (DGPS/GPS)
som har en sikerhet pa en halv meter, sa tar jag inte for ogivet att aven fyrarnainom tjugo ar
helt férlorat sin roll som vagvisare. GPS & ett amerikanskt system framtaget for militaren,
den civilavarianten har en storning inlagd som ger en liten felavlasning, men med ny teknik
har man minskat den fran hundratals meter i borjan av 80-talet till dagens halvmeter. Nu har
man nétt salangt att folk litar pa systemet, (som finns bland annat i japanska taxibilar men
aven i armbandsur), samt att tekniken har krymptstill en storlek och ett pris som ar
acceptabelt for alla. Jag tror att det inom fem kommer att anses gélvklart att det finns en GPS-
modul i varje familjs &go, antingen monterad i bil eller bét eller som en 16s modul. |dag
anvands denna framst av batfolk men &ven jagare och annat friluftsfolk har tagit den nya
tekniken till hjdlp vid sinafritidssyssel sattningar.

Finns det d&ingen nackdel med GPS-modulerna? Jo fdljden kan ju bli att vi anvander
modulen till att 6vervaka vara barn (forutsatt att man har en mottagare och en givarmodul).
Alltsa utsétter man barnet for en Gvervakning som motsvaras av dagens elektroniska fotboja
pafangar.

Finns det d&inget hopp for fyrarna? Som turistattraktion kommer fyrarna dven i fortsattningen
att vara spektakuldra, det méarks redan nu men det kommer att breda ut sig ytterligare. Man
kan till exempel jamfora med de ddre vattentornen som har fétt ett nytt liv som bostader.
Vattentornen har blivit mycket popul&ra pa grund av deras utsikt, men &ven av att man slipper
réta vinklar som normalt & elementéra vid bostadskonstruktioner.

Man kan konstatera att redan nu sa utnyttjas fyrar, till exempel Stora Karlsd, som pensionat,
med tanke pa att alla fyrplatser ocksa har tjanstebostader for fyrpersonalen sa finns egentligen
allaforutsdttningar for en fortsatt framtid for vissafyrar. En forutsattning for detta &r ju att det
ar relativt enkelt att fardastill fyren eller att naturen runt omkring &r unik, som Gotska Sandon
till exempel.

Déaremot kommer nog farledsfyrar att fora en tynande tillvaro, eftersom dom &r placerade mitt
utei vattnet utan kontakt med omvéarlden forutom bétar. De enda turistgrupp som majligtvis
kan tankas ar de som &r trangbodda normalt sett, japaner och tyskar for att ndmna nagra
exempel. Fyrsafari ar nagot som redan nu provas pa vastkusten och kan slaval ut, vilket i sin
tur kommer att hjélpafyrarna att bevaras infor framtiden.
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6 Kallkritik

Boken Gotland av Joahnnes Linnman ingdr i serien " Hembygdsbockerna’. Den bestar av
samlat material frén en méangd olika forfattare. Var och en framstaende inom sitt gebit.
Bokserien verkar varariktad till skola och hem, men jag finner att det finns en hel del faktai
den som stammer med de uppgifter pa specifika punkter som jag stott pai andrakallor och
finner darfor boken for mycket trovardig. Jag har dock uteslutit ndgra av forfattarens
tidsenliga slutsatser som g &r férenliga med dagens kunskaper.

Anna Sandell & anstélld av Sjofartsverket som bibliotekarie, vid bestk pa Visby Lotsplats sa
angavs hon som god kélla, vilket jag konstaterat vid ett bestk pd Hoburgens Fyrplats dér jag
inforskaffade texthéftet om fyren. Samtidigt passade jag pa att samtala med den personal som
SMHI har anstélld dér, de har en stor erfarenhet av fyrens historia och delade garna med sig.

Anders Hedin har, férutom att han har personligen besotkt samtligatio fyrplatser han beskriver
i boken, aven &gnat mycken tid at kallforskning. Detta finns tydligt redovisat i Slutet av boken
samt att han i textflodet &ven lagt in dokument helt eller delvis som har gett ytterligare tyngd
& bokens sanningshalt. Hedin besparar ossi stort fran personligareflektioner, i defall de
forkommer har jag valt att utesluta dem i min avhandling, daremot kanske den
sammanfattande diskussionen fargas en aning av dem.

Fyrar och fyrfolk &r ett bestaliningsverk av Sjofartsverket. Lars Mamquist beréttar i
inledningen att han har varit anstalld i Sjofartsverket i narmare fyrtio &r (vid bokens
tillkomst). Detta mérks tyvarr tydligt vid hans beskrivningar av vissa handelser, dar han bland
annat firar gofartsverkets formaga att samarbeta med privata naringslivet. Jag har uteslutit
dessa propagandaformul eringar och forsokt hallamig till fakta, som for ovrigt forefaller
mycket korrekt sasmmanstalld.

Varldens Nyheter & en historiebok med tidningslayout, den har dock visat sig vara av mycket
hog kvalité textmassigt. Jag har tyvérr bara hittat lite om internationella handel ser kring fyrar.
Boken &r i original amerikansk vilket ocksa speglar textinnehdllet en aning d&ven om den
svenska upplagan har bearbetats av svenska redaktorer.

Fakta kring DGPS/GPS har jag inhamtat fran tre olika hemsidor painternet, tva av dessa
ligger under amerikanska militarens toppdoman och den tredje & en kommersiell sida. Jag har
valt dessatre eftersom de plockar fram olika delar av GPS-systemet, den forsta (Navstar
Global Positioning System) ger en rent teknisk bild av 5dlva GPS-satelliten. Deras
framtoning & ganska fyrkantig men korrekt och riktar sig framst till de som redan &r insattai
systemet. Den andra (USCG Navigation Center) ger en bredare 6verblick av GPS-systemet,
de riktar sig direkt till "vanligt folk”. Det mérks tydligt pa séttet de beskriver olika funktioner.
Den tredje hemsidan (Garmin), beskriver mer funktionen pa olika moduler, eftersom firman
sdljer dessa. Sammantaget sa far man en brablick av hur hela systemet fungerar om man tar
del av dessa hemsidor.
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7 Kallférteckning

Tryckta Kallor

Bonniers Compact Lexikon 98, 1995, Bonnier Lexikon/Lidman Produktion, Mladinska Knjiga, Ljubljana 1998
Fyrar pa Gotland, 1998, Sjofartsverkets Tryckeri, Norrkdping
Garmin, 1998, What is GPS?, http://www.garmin.com/gpswWhatisit.ntml

Hedin Anders, 1988, Ljus langs kusten - Beréattel ser fran tio svenska fyrplatser, Norstedts Forlag Stockholm,
Tryckt i Ungern 1988, ISBN 91-1-873432-4

Hoffman Sulvan och Grattan C Hartley, 1969, V&rldens Nyheter, Bokforlaget Bra Bécker AB, Hoganés

Linnman Johannes, 1925, Gotland, J.A. Lindblads Forlag Uppsala, Viktor Petterssons Bokindustriaktiebolag
Stockholm

Malmauist Lars, 1994, Fyrar och fyrfolk — 50 &r svensk fyrhistoria, Sjofartsverket, ISBN 91-86502-09-3

Nordisk Familjebok, 1952, Encyklopedi och konversationslexikon, fjarde, vasentligt omarbetade och
koncentrerade upplagan, Forlagshuset Norden AB, Mamo

Sandell Anna, 1993, Hoburgens Fyrplats — Gotlands sdra udde, Sj6fartsverkets Tryckeri 1993

United States Air Force, 1999-05, Navstar Global Positioning System,
http://www.schriever.af .mil/fact_sheets/gps/index.htm

United States Coast Guard, 1999-06-15, USCG Navigation Center GPS FAQ,
http://www.navcen.uscg.mil/fag/gpsfagl.htm

Otryckta Kallor

Latitud, 1999-09-23, Sveriges Television kanal 2
Stréberg Jan, 990913, telefonintervju

8 Bilagor

Bilaga 1. Diskett med interaktiv forevisning av olika fyrkaraktarer. Starta genom att dubbelklicka pa
index-ikonen. Hander inget, sa starta en browser (Netscape eller Internet Explorer) och skriv in
foljande string i url-fonstret:  file:////A)findex.ntm  tryck dérefter pa enter-tangenten
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